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La Spree

7 — Le travail sur la Spree est un travail ingrat

DeBarbara Klimke
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Foto: Berliner Zeitung/Markus Wachtéa Sprée comme lieu de travail : le matelot Chpbktdunghanns doit
pelleter du sable. La navigation fluviale améeneoeadeaucoup de travail manuel.

Berlin — Une promenade en bateau, c’est amusant ; uneepexie en bateau, c’est beau : la Sprée est
particulierement appréciée des touristes, caoié sompletement détendus quand ils la parcourebateau. Mais
ils partagent la riviere avec les jeunes qui tiéesati pour I'association de la navigation fluvialous avons fait un
bout de chemin avec eux.

Il est 5h30 quand Michael Riemers met en routedeenr d’un bateau a I'attache a Stralau dans TvedRemers
est marinier et va transporter des tonnes de sab&sson bateau pousseur « Ednand » a traveitieladvcette
heure matinale, la Sprée est calme et ressemlievarair de mercure comme si elle était un brasua’stagnante,
une sorte d’étang dans une capitale. Le long dedaopposée, les bateaux-mouches de la sociétié &te
Kreisschiffahrt sont bien amarrés, ceux que I'opedie a Berlin la Flotte Blanche. Personne ne bauberd.

La rive est au contraire est réserveée a ceux qudiderent la riviere non comme un lieu d'excursioais comme
lieu de travail. La on ne porte pas d’uniforme lolamais des bleus de travail, parce gu’on doit apler des bateaux
pousseurs avec des alléges, vidanger des chargemeatcore manipuler des treuils. Les mariniepgkgnt cela la
navigation noire. Ce sont des hommes, comme leumdedr de bateau Riemers, un homme nerveux, oustert.
comme Christoph Junghanns, le matelot qui est prsteain de détacher I' « Ednand ». Junghannsan@&t s’est
levé a 3h40. Il a pris le premier tramway a Potsdari habite pour venir a Treptow.

Lentement, le bateau pousseur avec une allegeayuitte la rive, en direction du centre-ville. Quahske pose pres
du Rathausbrtick@ont de la mairie)on ne voit encore rien du sable. Ce n’est paahithel, dit Riemers, qu’il y ait
du retard, car il s’agit de la plus longue fosséadélle. Finalement, ils ne chargent pas, dargpuiartier de Mitte,
n'importe quel sable. Eloigné de quelques métresidudu quai, prés du Forum de Marx-Engels, sevedentrée
du puits dans lequel la foreuse creuse le tunnkl tigne de métro n°5 qui passe sous la Spregahdra la
Brandenburger Tor. Toute la terre qui est retig¥a sransporté par le bateau poussoir « Ednandieleors de la
ville. Jusqu’a la derniére pelletée.



400 tonnes rentrent dans une allege. Elle osqlland le chargeur apparait enfin sur la rive eedsvla premiere
pelle. Riemers se trouve aux commandes et diggedvateur. La charge, explique-t-il, doit étrdribsiée
régulierement. En aucun cas il ne faut laisseosadr des montagnes. Car au plus tard a midi,foalanillera de
bateaux d’excursions sur cette section de la SprE¢si une vague d’étrave se forme, les cabletsdo bruit ici. »
La rien ne doit enrayer leurs glissements.

Des douzaines de fois, le chargeur déverse sa pastlde, va chercher encore du sable. Combienidéaf
manceuvre se répete, Riemers n’a jamais compté,icgarvient toujours quelque chose : un appeloadn bateau
d’excursion, des nouvelles du prochain bateau mawssde qui attend derriére I'écluse. Le nombiéressant en est
en fait un autre : trois alleges pleines de teoigaht étre chargées par Riemers et ses colleguksRieederei Ed
Line chaque jour et quitter le lieu du chantiem-t@ut 1200 tonnes. Riemers compte mentalementhd8ements :
48 camions. « Si tout devait étre transporté @aolite, le centre-ville serait bloqué. »

La Sprée, lieu de travail

La navigation fluviale sur la Sprée n'a
rien a voir avec une promenade
romantique. La journée de travail, de tot
le matin a tard le soir, consiste a charge
échanger, accoupler, amarrer. Ici le
matelot Christoph Junghanns, de la
Reederei Ed Line, est en train d’amarrel
le bateau pousseur « Ednand » a
I'écluse.

Foto: Markus Wachter

Le plus long chantier de Berlin : dans le
centre-ville, ce qui est retiré du chantier
de la ligne n°5 est chargé sur

I »Ednand ». Proche du mur du quai, at
forum Marx-Engels, se trouve I'entrée
du puits au fond duquel opére la foreuse
qui va permettre de creuser sous la Spr
et de rejoindre la Brandenburg Tor.

Foto: Markus Wachter




Le matelot Christoph surveille le
chargement sur l'allége. Le chargement
doit étre réparti réegulierement. Il ne faut
. qu’il y ait de montagne pour que la terre
— 499 tonnes quand méme — ne glisse
pas lors du transport.

Foto: Markus Wachter

Pelleter appartient au boulot du mariniet
La terre qui est évacuée du chantier du
métro dans le quartier Mitte n’est en fait
gue du sable : Berlin est réellement
construite sur du sable.

Foto: Markus Wachter

L’eau est depuis neuf ans le lieu de
travail de Christoph Junghanns : c’est
agréable quand le soleil brille en été. Ce
I'est moins quand il pleut a sceaux. On
doit rester toute la journée dehors — et
trempé.

Foto: Markus Wachter



Un temps pour respirer : les mariniers
sont des leve-tét. Pour le matelot
Christoph, le travail commence a 5h30.
Deux fois dans la journée, il fait I'aller et
retour jusqu’au chantier. Puis c’est la fin
de la journée sur la Sprée.

Foto: Markus Wachter

Le plus beau pendant ces voyages, ce sont les uvaesale ces énormes chargements — et qu’ellegrégrdan’air et
les poumons. L'inconvénient, par contre, c’est tpug est lent. En poussant 400 tonnes de matkribgteau
poussoir ne peut pas déepasser les 6,5 kilométhesuae.

Graviers, mazout, jus de pommes

Sur le chemin du retour vers Stralau qui passe sigysonts, Riemers a enfin un peu le temps depdd la
navigation fluviale. L’'occasion est trop bonne gagtie le bateau pousseur passe justement pat lergorttal ou
I'on peut lire une pancarte avec la publicité «dirthiving ». « Ce n’est plus gu'un nom », dit-ilgecn'est plus un
port. » Jadis, du temps de la RDA, un tas de naadises étaient transportées sur I'eau — déja parden’y avait
pas assez de camions. Qu’est-ce qu’on pouvaipasser, dans un sens comme dans l'autre : des tigle
Zehdenick, du charbon de Konigs Wusterhausen painé de Rummelsburg, du mazout pour le quartigreMDes
graviers de toute fagcon venant de partout. De Wexndwait le jus de pommes sur des palettes. Dedyits
meénagers de Genthin. Il se souvient que de Magdedrurvaient des barges remplies de logementshmigfaes —
par I'Elbe, puis le canal Elbe-Havel, la HavelaBlprée.

Foto: Berliner Zeitung/Markus WachteMichael Riemers dirigeant I',Ednand”.

C’etait du temps ou la VEB/olkseigener Betrieb = entreprise nationalis&&nenrederei était la plus grosse
entreprise fluviale d’Europe. Riemers, qui avadrgli a Képenick, y avait commencé sa formation denrer début
1960 : « j'étais le canard boiteux dans la familleus les autres ont travaillé dans des bureaartadéclaré que

J étais fou. »



Et aujourd’hui? Il ne reste plus que 700 mariniedans toute I’Allemagne. La plupart d’entre euxigaent sur le
Rhin ou il y a autant de trafic que sur I'autoroA& comme disent ceux qui y ont déja été. Sumple@&la navigation
noire a beaucoup diminué. Les anciennes voies dbagionnement ont disparu, et avec elles, lesdalkes au bord
d I'eau, les barques et les bateaux pousseurs.réste plus a Berlin que les transports tourissgtlles bateaux a
viande, comme on les appelle ironiqguement dandlleundu fret. Quand Riemers a été renvoyé dananeges 90, il
a vadrouillé entre Duisburg et Rotterdam. Aujouud, il conduit pour la compagnie Reederei Ed Lieekdbpernick
et dit que c’est une grande chance de pouvoir wnreemps a la maison, grace au chantier du métro.

Il appartient a un petit groupe choisi de gens mite pays des voies navigables se dévoile ofsaissent toutes
les rivieres navigables, toutes les écluses, leaLoq les ports, les hauteurs de ponts. Et sils@as de quarante et
de surcroit de Berlin, ils se connaissent tous delpien des années.

La reconnaissance officielle manque

Michael Trotz, 57 ans, a dans le temps appris lgemée matelot avec Riemers. Ce matin, il se @eic son
collegue Ralf Zander, 52 ans, a bord de I’"Editt’Edith’, plus puissante, a remplacé |’"EdnandSaralau pour
transporter la charge de sable. De tels trangeristypiques pour la logistique du voyage du reeur : parce que
le port prées de la construction de la ligne n°5Ssdarcentre-ville est assez court, un contenaursska place, chaque
charge doit étre transportée par eau séparémentiere vers Stralau. La trois alleges sont acaéasgpl'une derriere
I'autre — comme des wagons de chemin de fer —gtg@®s par une machine plus puissante, dans E&dak’,

280 CV, comme une locomotive, jusqu’au port Kénigssterhausen — pour le déchargement définitif.

Le voyage dure quatre heures a contre-courants feemontagne’, comme disent les mariniers ; qustges pour
le voyage de retour. Mais le duo Trotz et Zandehabitué a des travaux plus ardus. Michael Trinducteur de
bateau et machiniste avec un brevet radar, a i@dairnierement dans un chantier de constructional a
Ludinghausen sur le canal Dortmund-Ems. Souvergpoéeseize heures de travail par jour ; aprest yings
d’intervention, les mariniers ont dix jours de cénfyitinéraire de Ralf Zanders s’est étendu jusgulkraine. Une
semaine, il a fait le trajet tout seul de Berlinqu’au Rhin, puis ce fut en convoi par le canaMdun-Danube, et le
Danube vers I'est jusqu’a la Mer Noire. lls y sogdtés des semaines. « Il n'y a aucun moyen d&pwerplus
économique sur l'eau que le remorqueur », dit-il.

Economique, respectueux de I'environnement, cesta@nt — tout ¢a, c’est la navigation fluviale, mReeder, tout
comme Matrtina Klink, regrettent qu’il n’y ait pas deconnaissance officielle. Martina Klink, jeueenime menue,
énergique, a créé I'entreprise Ed Line en 1997 avagartenaire. Elle a baptisé son premier baieasseur ‘Mister
Ed’, et la syllabe Ed est le signe de reconnaissdedoute sa flotille de 28 bateaux. Dans sonawuser la rive de
Kdpernick, on peut voir sur des photos ce que &eaux de I"Ed Line’ transportent : pales d’éoties, turbines
d’avions, méme des piéces du pont de Waldschlosdciesportées a Dresde. Aujourd’hui, il y a despn plus de
transports, de plus en plus chargés, dit Martinakkl « Mais la politique des transports ne s’iese qu’a la route et
au rail, car ils ont un lobby. Qui s'inquiéte d€¥@ transporteurs fluviaux ? »

Des écluses comme des goulots de bouteilles

De leur point de vue, il est urgent et nécessadineektir dans les routes fluviales : « On peuvéraer 'Elbe a

pied. » Prés de Berlin, a Kleinmachnow et Firstédeyaertaines écluses sont aussi étroites quehdesd’aiguilles,
ce qui dérentabilise les transports. Ce n'est pasasard si toute la flotille de I’Ed Line’ a ugéipement de la RDA
et date en grande partie des années 60 : elleraég@ipée, renforcée et chérement rénovée. «ihdimteau
moderne codlte plusieurs millions d’euros », ditPeuler, fondé de pouvoir chez Reederei. « Auentreprise
familiale ne peut se le permettre. »

Le métier, de toute facon, n’a rien de romantiqoerpMartina Klink : « Quand j'entends parler devBair de la
batellerie, ou les bateaux pétaradent dans ld solechant pendant que le grill est mis en routdespont, je dois
rire. » Dans la réalité, dit-elle, les gens doivduntmatin tét jusque tard dans la soirée changbatEau, accoupler,
s’affairer autour des cables, des seaux et desspejli’il pleuve, qu’il neige ou que le soleil sasupportable. « Un
travail de forgat. »

Cependant le soir est idyllique, quand le pousstles trois alleges vides sont enfin de retoudiegction de Berlin :
des bateaux a voiles, kayacs et radeaux festitsesochemin. Maintenant, Michael Trotz a pris plgue précaution,
devant a la proue de la premiere allege avec uarapple radio. Ainsi il peut annoncer au colleguése trouve au



volant ce qui se passe devant lui sur la rivier@réptow, sur I'lle des Jeunes, « c’est tous lés $aventure », dit
Ralf Zander. Parfois, quand ils prennent un viragec leur embarcation de 100 metres de long, ilsoseent face a
face avec un pédalo, au milieu de I'eau — et las barbotent dans I'axe de circulation.

Peu avant huit heures, ,Edith* se retrouve auxsdté&dnand’ a Stralau, tout est désaccouplé gineraent amarre.
Fin de la journée de travail sur la Sprée.
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Prolongation de la ligne de métro n°5
Légende
U5 projet, longueur tunnel 2,014 km — mise en service 08/2009 (U55-‘le moignon’)
U5 projet, longueur tunnel 2,198 km — en construction
U5 ligne existante
Autre ligne de métro existante

Ligne de tramway existante
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