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Mercredi 23 mars 2016de Peter Neumann

Depuis 60 ans, elle est la voie la plus importante de Berlin

Bonne ambiance malgré la bruine : en 1958 ouveduneremier troncon. Foto : Ullstein

Pour les automobilistes de Berlin-Ouest, et ceuxqulaient le devenir, I'année 1956 ne fut pas onaivaise
année. Comme modele de base, pour 2940 markwditla Goggomobil avec un seul et unique esslaegglLa
BMW Isetta était plus élégante, celle-ci paraissaithme un ceuf sur trois roues. Quand I'auto éthitte, on
pouvait courageusement rouler pleins gaz, cauastil n'y avait plus aucune limitation de vitedspuis 1953. Ce
renoncement aux 50 km/h fit considérablement autgndém nombre d’accidents mortels : mais peu ingibrt

1956 fut aussi I'année ou le sénat de Berlin-Osxgsliqua clairement sa vision d’'un avenir qui apgaait : a
l'automobile — bien que seuls quelques habitanBedkin en possédaient une. Deux ans a peine &pfésmeture
des lignes de tramway a l'ouest, les excavateudraient en action entre I'Halenseestral3e et I'HodiErndamm. En
avril 1956, il y a donc 60 ans, débutait la congtion de la premiére voie express intra-muros déirB®uest —
dénommée Autoroute A 100 depuis 1974. Aujourd'élle, est la voie la plus importante de Berlin.
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le long du chemin de fer de ceinture comme un Guawdu centre, est, parmi les voies de communicateBerlin,
la Cendrillon assidue mais grise, sous une chapéootgde de carbone, de suie, de benzéne. Unegooiele
quotidien, pas pour la flanerie. Mais I'anneauadeille est aussi le miracle berlinois. Bien gafplpartienne aux
autoroutes les plus chargées d’Allemagne, on siyvi tres rarement a l'arrét. Le plus souventralzdtion est
fluide. N'importe comment.

Voyage d’étude aux USA

« Dans nos conférences théoriques, nous n'auranais tenu une telle capacité pour possible s/)idit Kalender,
ingénieur dans la voirie et les transports. Dawinistration du sénat, il s’est penché pendararbsur la
circulation a Berlin, puis finalement pendant 16 anmme chef de service, jusqu'en 2007. Ensuitatlede
Wilmersdorf a écrit un livre de 2,2 kilos sur lgetu



L'idée de décharger le centre de la ville grace péariphérique n'était pas nouvelle, raconte Katenel Elle remonte
au plan de construction de 1862. » Dans le platodstruction de routes de 1927, le couloir étagé.fA cette
époque, l'architecte de la ville Martin Wagner déxt la notion d’anneau de la ville. Dans le ptisBerlin de 1948,
une voie express était dessinée.

Le projet s’est concrétisé quelques années pldsasec le sénateur Rolf Schwedler. Bien qu'en E0BBrlin-Ouest
il N’y avait que 96 800 automobiles (aujourd’'hleglsont dans tous les arrondissements 1,35 ns)lieinbien que
Berlin était encore une ville de cyclistes. « Sctiwepartit aux USA pour voir, comment les aménsaavaient
résolu le probleme de construction de routes aanivkEacces libre dans des villes », rapporte Kaerich-bas, le
Highway Act avait déclenché un boom des autoroles.quartiers résidentiels étaient démolis, des;ons
ferroviaires étaient aplanis.

Mais pour I’'hnomme politique berlinois du SPD, iBtait pas question de copier 'Amérique du Norapillait
dessiner la ville existante en tenant compte degerges futures du trafic. La décision du sénatata du 4 juillet
1955 prévoyait non seulement une voie rapide périghe, mais aussi de nouveaux itinéraires de méteite partie
du réseau de circulation berlinoise n’avait pamnété plus étendue du temps des nazis. De pluplda#icateurs
avaient été prudents au début avec la notion d‘aute, raconte Kalender. Ce mot était alors raéiachne

« connotation marron » car les nazis avaient pl@weénstruction comme programme de création d’ermplo

Régles d'utilisation : demi-tour interdit !

Ce n'est qu’a partir de 1962 que les voies expidedBerlin-Ouest furent considérées comme des auteso
fédérales. Il y avait aussi de réelles différeramggimentées. Ainsi les voies qui longeaient de lpeparties baties
de la ville n’avaient une largeur que de 3,50 ng&trau lieu des 3,75 metres usuels des autordessacces
existaient tous les 1,5 a deux kilometres, unedcs plus courte qu’a lI'extérieur de Berlin. Et léedébut, 'anneau
de la ville fut doté d’arréts d'autobus si bien (uBVG (Berliner Verkehrsbetriebe = compagnie @@s$ports
berlinois) y installa des lignes d'autobus. Ellelad participer a la modernisation.

Cependant, le principe de fonctionnement étaiti célune autoroute, les reglements étaient idensquersque les
deux premiers kilométres furent ouverts a la catiah le 26 novembre 1958, le Berliner Morgenpaostappelait
certaines regles : Demi-tour interdit ! Interdikgaiétons, cyclistes et mobylettes !
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C’etait un jour travaillé (mercredi) et il bruinaMalgré cela, beaucoup de gens étaient venuslgengures pour
saluer la premiere colonne de voitures. Une fardarka BVG jouait « C’est I'air de Berlin », ce fune féte
populaire. Les berlinois de I'ouest ne fétaient gas la voie rapide large de 27 metres et le pretumel
autoroutier de Berlin sous la place Rathenau. « RsLCitoyens, cet investissement était un sidgie que la RFA
tenait a Berlin-Ouest », dit Kalender.

La voie express était considérée comme une profests foi devenue asphalte en faveur de I'ile tlanger rouge de
la RDA, et comme un autre exemple de la supéridetBouest. Les berlinois de I'ouest avec leurrengouvernant
Willy Brandt (SPD) avaient toutes les raisons d'@efiants a I'égard de I'est. Le lendemain deété@raonie
inaugurale a Wilmersdorf, I'Union Soviétique exig@apéerativement que les puissances de I'ouesdtsent et que
Berlin-Ouest devienne une « ville libre démilitégs». Le 27 novembre 1958 la deuxieme crise derBibutait.

Interconnexion dans le nord-est

Ural Kalender débuta en 1972 dans l'administrag@matoriale. « Auparavant, il n'y avait pas eurdeuae sur la
construction des autoroutes a Berlin-Ouest, c’aétéide la trahison. Mais le consensus commeadaiblir », se
souvient le septuagénaire. Depuis le renforcememiauvement étudiant, de plus en plus de citoytieré
méfiants envers I'Etat. En plus les problemes guwirtulation automobile engendrait, devenaierplde en plus
evidents. En 1971, 532 personnes mouraient damelesparties de Berlin suite & des accidents dauliz.

Le mouvement pour I'environnement naissant prgr@it theme les bruits et les gaz d'échappemeigudes
planificateurs s'opposaient a l'idée de la vilgiedar la voiture. Quelques-uns d'entre eux (coianes Stimmann
et Heribert Guggenthaler) entrérent dans I'adnratisin et proposéerent ensuite des alternativesaReu des plans
mégalos du sénat comme ceux d'enterrer I'Oranienplreuzberg sous un échangeur, ou de mettredamif dans
un tunnel, ou de démolir des immeubles de logenmantscation a Schoneberg pour construire la taegesrs
l'ouest, tous ces plans furent mis aux archivess MaA 100 s’est allongée sur 21 kilomeétres. Pahtapremiere
période de la construction 20 000 véhicules suvasigs roulaient chaque jour en 1960, ils sont teaiant a la
hauteur du Rathenautunnel chaque jour environ 096/6hicules.

« Ce succes montre que le Ring est important pedirBet que nos prévisions étaient exactes >t)idit Kalender.
Au plus tard le 22/02/2022, le ¥&troncon de Neukdlln et Treptow, considéré comrmatbroute la plus chére
d’Allemagne, sera ouvert & la circulation. Suied P™troncon vers la StorkowerstraRRe, qui passera gsode de
Friedrichshain par un double tunnel.

Dans un avenir plus lointain, le Ring devrait genieer au nord-est. La Storkower et la Michelangghide y seront
intégrées. Kalender pense que ce bouclage du Ringéwitable. « La continuation est nécessaire. €inscrit
logiqguement dans I'époque actuelle. » Il écrit déjgprochain livre sur les plans de circulationgiBerlin, sur
I'époque qui a suivi la chute du mur

La A100 en résumé

1956 Des ouvriers du batiment se mettent a I'ceuvrdaiarde I'extrémité ouest du Kurflrstendamm. Envigg5
ans plus tard, la premiére section d’environ deilorkétres de long de I'actuelle A 100 est termiaé&ilmersdorf.
Elle passe le long du chemin de fer de ceinturBHidenseestralie a I'Hohenzollerndamm.

1960 Le tracé mene déja jusqu'a la rue de Mecklembdueg.premiers trois kilometres ont colté 47,5 onki de
marks. Berlin devient une ville consacrée a I'alin.1967 le dernier tramway est arrété a I'ouess, premiers
passages cloutés sont supprimés.

2022 Le 16eme troncon de la A 100 (NeukdlIin-Treptowjiess Les frais sont estimés a 472,9 millionsuds. Des
maisons avec 110 appartements ont été démoliegaBfiAs ouvriers ont disparu, environ 450 grandabras
abattus.

Référence a l“article traduit : Das ist seit 60 Jahren die wichtigste StraRe Berlins
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Die Autobahn A 100 verieit den
Yerkahr rand um die iInnenstadt




